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Description

Tempo 30 die Regel, Tempo 50 die Ausnahme. ð???ð??¨

Immer mehr StÃ¤dte und Gemeinden fordern fÃ¼r die

EinfÃ¼hrung von Tempo 30 eine Ã?nderung der StraÃ?enverkehrsordnung. Das
Bundesministerium fÃ¼r Digitales und Verkehr ist nicht Ã¼berzeugt. Pilotversuche zeigen:
Tempo 30 kann Menschen zum Radfahren motivieren und fÃ¼r bessere Luft sorgen.

Was im Juli 2021 als Initiative von sieben StÃ¤dten begann, ist mittlerweile beim deutschen StÃ¤dtetag
angedockt und zieht Kreise â?? inzwischen wollen mehr als 70 StÃ¤dte und Gemeinden Tempo 30
flÃ¤chendeckend einfÃ¼hren. 

Tempo 30 als Regelgeschwindigkeit hat zahlreiche positive Auswirkungen auf den FuÃ?- und
Radverkehr. So sorgt es dafÃ¼r, dass StraÃ?en deutlich sicherer werden, vor allem fÃ¼r Menschen,
die zu FuÃ? oder mit dem Rad unterwegs sind. 
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Wir fordern die Stadt Essen auf Initiative des Deutschen StÃ¤dtetages â??LEBENSWERTE
STÃ?DTE DURCH ANGEMESSENE GESCHWINDIGKEITEN â?? EINE NEUE KOMMUNALE
INITIATIVE FÃ?R STADTVERTRÃ?GLICHEREN VERKEHRâ?? beizutreten.

Bei niedrigen Geschwindigkeiten sinkt die Wahrscheinlichkeit einer Kollision durch kÃ¼rzere
Bremswege und bei einem Aufprall ist das Verletzungsrisiko deutlich geringer und die
Ã?berlebenschancen deutlich hÃ¶her. Bei Tempo 30 benÃ¶tigen Autofahrer:innen eine Strecke von
knapp zehn Metern, bis zur  Reaktion â?? und eine Strecke von etwa fÃ¼nf Metern, bis das Fahrzeug
nach Einleitung der Bremsung zum Stehen kommt. Der Anhalteweg betrÃ¤gt somit in der Regel etwa
15 Meter. Da sich bei hÃ¶heren Geschwindigkeiten sowohl der wÃ¤hrend der Reaktionszeit
zurÃ¼ckgelegte Weg als auch der reine Bremsweg maÃ?geblich erhÃ¶hen, verdoppelt sich der
Anhalteweg bei Tempo 50 auf knapp 30 Meter.

Auch zu einem besseren Miteinander im StraÃ?enverkehr trÃ¤gt Tempo 30 bei. Niedrige
Geschwindigkeiten geben Autofahrer:innen nicht nur mehr Zeit, Gefahrensituationen zu erfassen und
darauf zu reagieren, sondern erleichtern auch die Kommunikation zwischen den
Verkehrsteilnehmenden. 

â??So werden sichere und attraktive Wege geschaffen, fÃ¼r Menschen die das Rad nutzen oder
Alltagswege zu FuÃ? zurÃ¼cklegen. AuÃ?erdem mindert Tempo 30 die LÃ¤rm- und
Schadstoffbelastung und erhÃ¶ht damit die LebensqualitÃ¤t. DarÃ¼ber hinaus kann direkt vor Ort am
besten eingeschÃ¤tzt werden, welche HÃ¶chstÂgeschwindigÂkeit aus verkehrstechnischen,
Ã¶kologischen und stÃ¤dtebaulichen GrÃ¼nden die beste LÃ¶sung ist. Bisher gibt es viele HÃ¼rden,
die StraÃ?enÂverkehrsÂordnung lÃ¤sst fÃ¼r Kommunen keinen groÃ?en Spielraum zu, daher muss
diese dringend angepasst werden.â?? sagt Simon Grundmann, Vorsitzender der NaturFreunde Essen-
West.

Die StraÃ?enverkehrsbehÃ¶rden haben die MÃ¶glichkeit, die zulÃ¤ssige HÃ¶chstgeschwindigkeit auf
bestimmten StraÃ?en oder StraÃ?enabschnitten zu beschrÃ¤nken. Dies kann z. B. aus GrÃ¼nden der
Verkehrssicherheit geschehen oder um die Anwohner:innen vor LÃ¤rm oder Abgasen zu schÃ¼tzen.
Liegen entsprechende lokale Gegebenheiten vor, kann statt 50 km/h ein Tempolimit von 30 km/h
angeordnet werden. Die rechtliche Grundlage hierfÃ¼r ist Â§ 45 der StVO. In der
StraÃ?enverkehrsordnung (StVO) ist genau geregelt, unter welchen Voraussetzungen das Tempolimit
wann und wo umgesetzt werden kann, Klima- sowie UmweltschutzgrÃ¼nde spielen dabei bisher keine
Rolle. Oft wÃ¼rde aber Tempo 30 auf HauptverkehrsstraÃ?en auch unabhÃ¤ngig davon sinnvoll
sein, wie zum Beispiel bei uns im Bezirk, Essen-West, auf der FrohnhauserstraÃ?e oder der
SommerburgstraÃ?e.

LÃ¤rmbelastung 

Zwischen 30 und 55 Dezibel kann VerkehrslÃ¤rm an manchen StraÃ?en erreichen. Ab etwa 36 Dezibel
beeintrÃ¤chtigt der LÃ¤rm den Schlaf der Anwohner:innen, schÃ¤tzt das Helmholtz-Zentrum
MÃ¼nchen.
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Zum Positionspapier: https://www.staedtetag.de/files/dst/docs/Presse/2021/staedteinitiative-tempo-30-
kurzpapier-2021.pdf

InitiativstaÌ?dte und UnterstuÌ?tzer: https://www.staedtetag.de/files/dst/docs/Dezernat-5/2022/2022-01-
31-Liste-Initiativstaedte-Unterstuetzer-Tempo-30-alphabetisch.pdf
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